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Abstract of EP 1568544 (A1) 

The device has a gas bag (14) unfolding between a lateral structure of a vehicle and an occupant 
(20a). The bag includes an outflow opening (24) arranged in a region of the bag facing the occupant. 
Vertical position of the outflow opening is selected, so that the opening is not covered by an upper 
body of the occupant. A fabric piece is arranged on the outer side of the gas bag over the outflow 
opening. 
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(54) Seitenaufprall-Ruckhaltevorrichtung 

(57) Eine Seitenaufprall-Ruckhaltevorrichtung zum 
Schutz eines auf einem Fahrzeugsitz (1 0) sitzenden In- 
sassen in einem Kraftfahrzeug umfaffi einen Gassack 
(14). Dcr Gassack (1 4) cntfaltct sich zwischcn einer Sei- 
Lenslruklurdes Fahrzeugs unddem Insassen. Der Gas- 



sack (14) weist eine Abstromoffnung auf, die in einem 
dem Insassen zugewandten Bereich des Gassacks (1 4) 
angeordnet ist. Die vertikale Position der Abstromoff- 
nung ist so gewah It, daB sie vom Oberkorper eines klei- 
nen Insassen nicht abgedeckt wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Seitenaufprall- 
Ruckhaltevorrichtung zum Schutz eines auf einem 
Fahrzeugsitz sitzenden Insassen in einem Kraftfahr- 
zeug, mit einem Gassack, der sich zwischen einer Sei- 
tenstruktur des Fahrzeugs und dem Insassen entfaltet. 
[0002] Aus der DE 197 14 266 A1 ist eine gattungs- 
gemaBe Seitenaufprallruckhaltevorrichtung bekannt, 
bei der ein Gassack mit zwei Abschnitten unterschied- 
licher Breite in den Spalt zwischen Seitenstruktur und 
Insassen aufgeblasen wird. Der schmalere obere Ab- 
schnittdes Gassacks erstreckt sich auf Hohe des Brust- 
bereichs, der breitere untere Abschnitt auf Hohe des 
Beckenbereichs. 

[0003] Die DE 100 20 729 A1 zeigt einen Gassack, 
der sich vorzugsweise aus einem Fahrzeugsitz heraus 
entfaltet und Abstromoffnungen aufweist, wodurch bei 
einem Aufprall ein kontrolliertes Gasausblasen moglich 
ist. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Seitenauf- 
prallruckhaltevorrichtung mit einem Gassack zu schaf- 
fen, der sich an den Korperbau des Insassen anpaBt. 
[0005] Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Seiten- 
aufprallruckhaltevorrichtung der eingangs genannten 
Art vorgeschlagen, bei der der Gassack eine Abstrom- 
offnung aufweist, die in einem dem Insassen zugewand- 
ten Bereich des Gassacks angeordnet ist, wobei die ver- 
tikale Position der Abstromoffnung so gewahlt ist, daB 
sic vom Obcrkbrpcrcincs klcincn Insassen nicht abgc- 
deokt wird. Die erfindungsgemaBe Anordnung der Ab- 
stromoffnung fiihrt dazu, daB sie von groBen Insassen 
verdeckt wird, so daB ein vergleichsweise hoher Innen- 
druck resultiert, wahrend sie bei kleinen Insassen frei- 
liegt. so daB sich ein vergleichsweise niedriger Innen- 
druckergibt. Die Abstromoffnung ermoglichtsomit eine 
individuelle Abstimmung der Ruckhaltewirkung auf den 
Korperbau des Insassen. 

[0006] OptimaleTestergebnisseergeben sich fur eine 
Abstromoffnung, die in einem Bereich liegt, der sich be- 
zogen auf das Huftgelenk des Insassen zwischen einer 
Hohe von 400 mm und einer Hohe von 550 mm er- 
streckt. 

[0007] GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform 
der Erfindung weist der Gassack eine weitere Abstrom- 
offnung auf, die in einem dem Insassen nicht zugewand- 
ten Bereich des unteren Abschnitts des Gassacks an- 
geordnet ist. Diese in jedem Fall freiliegende Abstrom- 
offnung sorgt dafur, daB sich die Gassackform und der 
Gassackinnendruck auch an den Korperbau von gro- 
Ben Insassen individuell anpassen konnen. 
[0008] Damit das aus der Abstromoffnung austreten- 
de Gas nicht direkt auf den Insassen trifft, ist es zweck- 
maBig, an derzweiten Abstromoffnung eine Einrichtung 
zum Ablenken des abstromenden Gases vorzusehen. 
[0009] GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung weist der Gassack im aufgeblasenen Zu- 
stand, in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet, einen obe- 
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ren Abschnitt und einen gegenuber dem oberen Ab- 
schnitt verbreiterten unteren Abschnitt auf, wobei sich 
der untere Abschnitt ausschlieBlich oberhalb des Hiift- 
gelenks des Insassen erstreckt. Die verbreiterte Ausge- 

5 staltung des unteren Gassackabschnitts sorgt insbe- 
sondere bei Insassen mit schmalem Oberkorper dafur, 
daB der Spalt zwischen Turverkleidung und Oberkorper 
schnellstmoglich geschlossen wird. Dementsprechend 
beginntdie Ruckhaltewirkung bei solchen Insassen fru- 

10 her und gestaltet sich dadurch effektiver. Auch bei gro- 
Ben Insassen kann im Falle eines groBen Abstands zwi- 
schen Sitzlehne und Turverkleidung die Ruckhaltewir- 
kung gegenuber herkommlichen kissenformigen Gas- 
sacken verbessert werden. 

is [0010] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und 
aus den beigefugten Zeichnungen, auf die Bezug ge- 
nommen wird. In den Zeichnungen zeigen: 

20 - Figur 1 einen Fahrzeugsitz neben einer Seiten- 
struktur eines Fahrzeugs mit einem aufgeblasenen 
Gassack einer erfindungsgemaBen Seitenaufprall- 
ruckhaltevorrichtung in Fahrzeuglangsrichtung be- 
trachtet; 

Figuren 2a und 2b die Darstellung aus Figur 1 mit 
einem kleinen bzw. mit einem groBen Fahrzeugin- 
sassen: 

30 - Figuren 3a und 3b Schnittansichtcn entlang der Li- 
nien A-A bzw. B-B aus den Figuren 2a und 2b; 

Figuren 4a und 4b die Darstellungen aus den Figu- 
ren 2a bzw. 2b in Seitenansicht; 

35 

Figur 5 eine iiberlagerte Darstellung eines kleinen 
und eines groBen sitzenden Insassen in Seitenan- 
sicht; 

40 - Figur 6a eine Draufsicht auf den Gassack im Be- 
reich derzweiten Abstromoffnung; 

Figuren 6b und 6c Schnittansichten entlang der Li- 
nien C-C bzw. D-D aus Figur 6a. 

45 

[0011] In Figur 1 ist ein Teil eines Fahrzeuginnen- 
raums mit einem Vordersitz 1 0 und einer Seitenstruktur 
12 des Fahrzeugs dargestellt. Der Abstand zwischen 
der Lehne des Sitzes 1 0 und der Seitenstruktur 1 2 (Tur- 

5f verkleidungbzw. B-Saule)variiertin der Regel zwischen 
60 und 140 mm. Weiterhin ist ein Gassack 14 zum 
Schutz eines Fahrzeuginsassen vor einem Seitenauf- 
prall im aufgeblasenen Zustand gezeigt, der sich aus 
der Sitzlehne 10 heraus entfaltet hat. Der Gassack 14 

55 weist einen oberen Abschnitt 1 6 und einen unteren Ab- 
schnitt 18 auf, wobei die Breite W des unteren Ab- 
schnitts 1 8 die Breite w des oberen Abschnitts 1 6 iiber- 
steigt. 
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[0012] In den Figuren 2a und 2b wird unterschieden 
zwischen einem kleinen Insassen 20a mit schmalem 
Oberkbrper und einem grol3en Insassen 20b mit breitem 
Oberkbper. Es ist zu erkennen, daf3 sich der untere Ab- 
schnitt 18 des Gassacks 14 unabhangig von derGrbRe 5 
des Insassen auf Hohe des Thoraxbereichs erstreckt. 
Aufgrund derverbreiterten Ausfiihrung des unteren Ab- 
schnitts 18 wird beim Entfalten des Gassacks 14, ins- 
besondere bei kleinen Insassen 20a mit schmalem 
Oberkbrper, der relativ groBe Spalt zwischen Oberkor- 10 
per und Seitenstruktur 12 schnell geschlossen. 
[001 3] Der Gassack 1 4 weist ferner zwei Abstromoff- 
nungen 22 und 24 auf (siehe Figur 2a). Die erste Ab- 
stromoffnung 22 ist in einem dem Insassen nicht zuge- 
wandten Bereich des Gassacks 14, genauer gesagt im is 
vorderen Bereich des unteren Abschnitts 18 angeord- 
net. Die zweite Abstromoffnung 24 ist in einem dem 
Fahrzeuginsassen zugewandten Bereich des oberen 
Abschnitts 16 des Gassacks 14 vorgesehen. 
[0014] Die vertikale Position der zweiten Abstromoff- 20 
nung 24 liegt in einem Bereich 26, der in den Figuren 
4a, 4b und 5 schraffiert dargestellt ist. Dieser Bereich 
26 liegt, bezogen auf das Huftgelenk27 eines Insassen 
20a oder 20b, zwischen einer Hohe h 1 von 400 mm und 
einer Hohe h 2 von 550 mm. 25 
[0015] Aus den Figuren 4a und 4b ist ferner zu erse- 
hen, daB aus der ersten Abstromoffnung 22 unabhangig 
von der GrbBe des Insassen immer Gas abstromen 
kann. Dagegen wird die zweite Abstromoffnung 24 von 
groBen Insassen 20b abgcdcckt, wahrcnd sie bei klei- 30 
nen Insassen 20a zunachst frei bleibt. 
[0016] Die erste Abstromoffnung 22 dient zur Einstel- 
lung des Gassackinnendmcks speziell fur groBe Insas- 
sen 20b mit breitem Oberkbrper. Die Mbglichkeit des 
Gasaustritts aus der ersten Abstromoffnung 22 erlaubt 35 
es, dal3 ein Teil des verbreiterten unteren Abschnitts 1 8 
des Gassacks 14 verdrangtwerden kann (siehe Figuren 
2b und 3b). Es hat sich herausgestellt, dal3 fur solche 
Insassen ein dynamischer Gassackinnendruck von ca. 
0,6 bis 0,8 bar optimal ist. Bei kleinen Insassen 20a mit 40 
schmalem Oberkbrper erlangt der Gassack 14 im we- 
sentlichen seine voile Ausdehnung (siehe Figuren 2a 
und 3a). Da die zweite Abstromoffnung 24 von einem 
kleinen Insassen 20a nicht abgedeckt wird, addieren 
sich in diesem Fall die Flachen der beiden Abstromoff- 45 
nungen 22 und 24. Durch das Abstromen von Gas aus 
beiden Abstrbmbffnungen 22 und 24 resultiert ein fur 
kleine Insassen 20aoptimaler dynamischer Gassackin- 
nendruck von ca. 0,3 bis 0,4 bar. Der Gassackinnen- 
druck kann also fiber die Abstrbmbffnungen 22 und 24 so 
in Abhangigkeit von der GrbBe des Insassen gesteuert 
werden. 

[0017] Zum Schutz des Insassen vor dem aus der 
zweiten, dem Insassen zugewandten Abstromoffnung 
24 austretenden Gas ist eine in den Figuren 6a bis 6c 55 
gezeigte Ablenkeinrichtung vorgesehen, die wenig- 
stens teilweise in dem Bereich 26 liegt und aus einem 
Gewebestuck28 gebildetist. EinersterAbschnitt30des 
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Gewebestiicks 28 liegt direkt fiber der Abstromoffnung 
24 und weist eine der Abstromoffnung 24 entsprechen- 
de6ffnung32 auf. Ein mit dem ersten Abschnitt 30 ver- 
bundener zweiter Abschnitt 34 ist so umgelegt, da(3 er 
die beiden Offnungen 24 und 32 uberdeckt. Die Gewe- 
belagen 30 und 34 sind an zwei entgegengesetzten Sei- 
ten auf die AuBenwanddes Gassacks 14aufgenaht, so 
daB das Gas nur zu einer Seite austreten kann (siehe 
Figur 6c). Diese Seite ist so gewahlt, daB sie vom In- 
sassen weg weist. 



Patentanspriiche 

1. Seitenaufprall-Riickhaltevorrichtung zum Schutz 
eines auf einem Fahrzeugsitz (1 0) sitzenden Insas- 
sen (20a; 20b) in einem Kraftfahrzeug, 

mit einem Gassack (14), der sich zwischen einer 
Seitenstruktur (12) des Fahrzeugs und dem Insas- 
sen (20a; 20b) entfaltet, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gassack (14) eine Abstromoffnung (24) 
aufweist, die in einem dem Insassen (20a; 20b) zu- 
gewandten Bereich des Gassacks (14) angeordnet 
ist. wobei die vertikale Position der Abstromoffnung 
(24) so gewahlt ist, daB sie vom Oberkbrper eines 
kleinen Insassen (20a) nicht abgedeckt wird, 

2. Seitenaufprall-Ruckhaltevorrlchtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Ab- 
stromoffnung (24) in einem Bereich (26) liegt, der 
sich bezogen auf das Huftgelenk (27) des Insassen 
(20a; 20b) zwischen einer Hohe (h^ von 400 mm 
und einer Hohe (h 2 ) von 550 mm erstreckt, 

3. Seitenaufprall-Rilckhaltevorrichtung nach An- 
spruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 

sich der Gassack (18) aus dem Fahrzeugsitz (10) 
heraus entfaltet. 

4. Seitenaufprall-Ruckhaltevorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gassack (14) eine weitere Ab- 
stromoffnung (22) aufweist, die in einem dem Insas- 
sen (20a; 20b) nicht zugewandten Bereich des un- 
teren Abschnitts (18) des Gassacks (14) angeord- 

5. Seitenaufprall-Rilckhaltevorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Abstromoffnung (24) eine Ein- 
richtung zum Ablenken des abstrbmenden Gases 
vorgesehen ist. 

6. Seitenaufprall-Ruckhaltevorrichtung nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Ein- 
richtung ein auf der AuBenseite des Gassacks (14) 
fiber der Abstromoffnung (24) angeordnetes Gewe- 
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bestuck (28) umfaBt. 

7. Seitenaufprall-Ruckhaltevorrichtung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft das Ge- 

webestuck (28) einen direkt iiber der Abstromoff- 5 
nung (24) liegenden ersten Gewebeabschnitt (30) 
mit einer der Abstrbmoffnung (24) entsprechenden 
Offnung (32) und einen die Abstrbmoffnung (24) 
und die im ersten Gewebeabschnitt (30) gebildete 
Offnung (32) abdeckenden zweiten Gewebeab- 10 
schnitt (34) aufweist, wobei derzweite Gewebeab- 
schnitt (34) so am ersten Gewebeabschnitt (30) be- 
festigt ist, da(3 das durch die Abstrbmoffnung (24) 
austretende Gas nur zu einer dem Insassen (20a; 
20b) abgewandten Seite entweichen kann. <s 

8. Seitenaufprall-Riickhaltevorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB derGassack (14) im aufgeblasenen 
Zustand, in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet, ei- 20 
nen oberen Abschnitt (16) und einen gegeniiber 
dem oberen Abschnitt (16) verbreiterten unteren 
Abschnitt (18) aufweist, wobei sich der untere Ab- 
schnitt (18) ausschlie3lich oberhalb des Huftge- 
lenks (27) des Insassen (20a; 20b) erstreckt. 25 
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Fig, 4 a 

26, 



Fig. 4b 
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